KFizovatka silnic 1/35 — 111/4868 u St Fiteze.

1. Zadani a cile préace.

Cilem prace bylo srovnani navrhu nového geometrického usporadani kfizovatky silnic 1/35 — 111/4868 z hlediska
kapacity:

e jako nefizené prasecné kfizovatky,

« jako svételné fizené kfizovatky.

2. Podklady pro provedeni prace.

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych Groviovych kfizovatek.

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Il vydani.

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani.

TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek.

Zasady pro navrhovani svételnych signalizac¢nich zafizeni na pozemnich komunikacich.
Vysledky Celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010.

Vysledky Celostatniho s¢itani dopravy v roce 2005.

Smeérovy priizkum kfizovatky na vjezdu a vyjezdu z vedlejSich silnic, v bfeznu r. 2015.

3. Intenzity automobilové dopravy.

3.1. Podklady pro vypo ¢et zatézovych proud .

PFi vypoctu dopravniho zatizeni kfizovatky na hlavni silnici I/35 jsme vychéazeli z intenzit dopravy zjiSténych pfi
Celostatnim séitani dopravy v roce 2010. Nize uvedené hodnoty jsou ro¢ni primeéry dennich intenzit dopravy
(RPDI) na silnici 1/35, na s¢&itacim profilu ¢islo 7-0190, v obou smérech dohromady:

Kategorie vozidel | CSD v r.2010 | r.2030/r.2010 Rok 2030 r.2037 /r.2010 Rok 2037
LN 727 1,12 814 1,16 843
SN 321 1,12 360 1,16 372
SNP 40 1,12 45 1,16 46
TN 116 1,12 130 1,16 135
TNP 48 1,12 54 1,16 56
NSN 447 1,12 500 1,16 519
A 138 1,12 155 1,16 160
AK 0 1,12 0 1,16 0
TR 9 1,12 10 1,16 10
TRP 11 1,12 12 1,16 13
TV 1857 1,12 2080 1,16 2154
(@) 12814 151 19350 1,64 21015
M 126 151 190 1,64 207
SV 14797 21620 23376
Kategorie vozidel:
LN Lehké nékladni automobily o uzite¢né hmotnosti do 3,5 t. Bez pfivésl i s pFivésy.
SN Stfedni nakladni automobily o uzite€né hmotnosti 3,5 — 10 tun, bez pfivésu.
SNP  Stredni nakladni automobily o uzite€né hmotnosti 3,5 — 10 tun, s pfivésy.
TN Tézké ndkladni automobily o uzite€né hmotnosti nad 10 tun, bez pfivésa.
TNP  Tézké nékladni automobily o uzite€né hmotnosti nad 10 tun, s pfivésy.
NSN  Navésové soupravy nakladnich vozidel.
A Autobusy.
AK Autobusy kloubové.
TR Traktory bez pfivésu.
PTR  Traktory s pfivésy
TV Tézk4 vozidla celkem
@) Osobni a dodavkové automobily.
M Jednostopa motorova vpzidla.
SYYJ Soucet vSech motorovych vozidel.

Podle TP 225 Progndéza intenzit automobilové dopravy (ll. vydani) jsou koeficienty vyvoje intenzit dopravy na
silnicich I. tfidy:
mezi roky 2010 a 2030:

1,51 pro skupinu lehkych vozidel (osobni automobily a motocykly),
1,12 pro skupinu tézkych vozidel (vSechny ostatni kategorie motorovych vozidel).
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mezi roky 2010 a 2037:
1,64 pro skupinu lehkych vozidel,
1,16 pro skupinu tézkych vozidel.

Zohlednéni skladby dopravniho proudu pro Gcely kapacitniho vypoctu.
Vyhledové intenzity na silnici 1/35 v roce 2030 (RPDI).

Osobni vozidla + nakladni do 3,5t = O+LN = 19350+814 = 20164 voz./24h.
Nékladni nad 3,5 t + autobusy, bez pfivésu = SN+TN+A+TR = 360+130+155+10 = 655 voz./24h.
Nakladni nad 3,5 t, s pfivésy = SNP+TNP+NSN+AK+PTR = 45+54+500+12 = 611 voz./24h.
Jednostopa vozidla =M 190 voz./24h.
Soucet vSech motorovych vozidel = SV 21620 voz./24h.

Padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy ( lsp ) v roce 2030, pfedpokladame na silnici /35, podle TP 189
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, ve vysi 10,1% z RPDI:

Osobni vozidla + nakladni do 3,5t =20164 . 0.101 = 2037 voz./h.

Nékladni nad 3,5t + autobusy, bez pfivésu = 655 . 0,101 = 67 voz./h.

Nékladni nad 3,5, s pfivésy =611 . 0,101 = 62 voz./h.

Jednostopa vozidla =190 . 0,101 = 20 voz./h.

Soucet vSech motorovych vozidel = 2186 voz./h.

Vyhledové intenzity na silnici 1/35 v roce 2037 (RPDI).

Osobni vozidla + ndkladni do 3,5t = O+LN =21015+843 = 21858 voz./24h.
Nakladni nad 3,5 t + autobusy, bez pfivésu = SN+TN+A+TR = 372+135+160+10 = 677voz./24h.
Nakladni nad 3,5 t, s pfivésy = SNP+TNP+NSN+AK+PTR = 46+56+519+13 = 634 voz./24h.
Jednostopa vozidla =M 207 voz./24h.
Soucet vSech motorovych vozidel = SV 23376 voz./24h.
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy ( Iso ) v roce 2037:

Osobni vozidla + nakladni do 3,5t =21858 . 0.101 = 2208 voz./h.

Nékladni nad 3,5t + autobusy, bez pfivésu = 677 . 0,101 = 68 voz./h.

Nékladni nad 3,5 t, s pfivésy = 634 . 0,101 = 64 voz./h.

Jednostopa vozidla = 207 . 0,101 = 21 voz./h.

Soucet vSech motorovych vozidel = 2361 voz./h.

Na vedlejsi silnici 111/4868 se intenzity dopravy pfi Celostatnich scitani nezjistuji. Intenzitu dopravy na této
vedlejSi silnici jsme urcili podle dopravniho prazkumu v bfeznu 2015.

Spi¢kova hodina 15,30 hod. — 16,30 hod.:
72 voz./h. na vjezdu do kfiZzovatky,
112 voz./h. na vyjezdu z kfizovatky

Roc¢ni variace pro vozidla celkem: ¢erven / bfezen = 105,6 / 103,4 = 1,02
Spickova hodina s ohledem na roéni variace dopravy:

72 . 1,02 =74 voz./h. na vjezdu do kfizovatky,

112 . 1,02 =115 voz./h. na vyjezdu z kfizovatky

189 voz./h. na profilu u kfizovatky,

Spickovéa hodina v roce 2015 odpovida celodenni intenzité: 189 / 0,082 = 2305 voz./24h.

Koeficienty rlistu dopravy, r.2030/r.2015 na vedlejSich silnicich:
1,46 /1,09 = 1,34 pro kategorii lehkych vozidel.
1,04 /1,01 = 1,03 pro kategorii téZkych vozidel.

Koeficienty rastu dopravy, r.2037/r.2015 na vedlejSich silnicich:
1,57 /1,09 = 1,34 pro kategorii lehkych vozidel.
1,05/ 1,01 = 1,04 pro kategorii t&éZkych vozidel.

3.2. Vyvoj intenzit na hlavni silnici I/35 v mist & kFizovatky.

PFi vypoctu dopravniho zatizeni na hlavni silnici jsme vychazeli z intenzit dopravy zjiSténych pfi Celostatnim
sc¢itani dopravy v roce 2010 na scitacim profilu 7-0190, v obou smérech dohromady
Podle vysledku Celostatniho scitani dopravy v roce 2005 byl roéni priimér dennich intenzit dopravy (RPDI) na

silnici 1/35, na s¢itacim profilu ¢islo 7-0190, v obou smérech dohromady, 16014 vSech motorovych vozidel a
privésu. PFivésy nebo navésy se pocitaly jako samostatna vozidla.

PFi Celostatnim scitani dopravy v roce 2010 doSlo ke zméné kategorii vozidel, kdy se pfivésy nebo navésy
pocitaly s motorovym vozidlem jako jedno motoroveé vozidlo. Pro potfeby porovnani intenzit dopravy zjiSténych
pfi Celostéatnich séitanich dopravy v roce 2005 a v roce 2010 jsme hodnoty z roku 2005 prepocitali podle
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novych kategorii motorovych vozidel z roku 2010. Podle nové metodiky je RPDI v roce 2005, na vyse
uvedeném profilu, 15510 motorovych vozidel v obou smérech dohromady.

Porovnani ro¢nich praméra dennich intenzit dopravy.

Kategorie vozidel | CSD v r.2005 | CSD v r.2010 |r.2010/r.2005 | r.2030/r.2010 Rok 2030
LN 1367 727 0,53 1,12 814
SN 473 321 0,68 1,12 360
SNP 64 40 0,63 1,12 45
TN 135 116 0,80 1,12 130
TNP 60 48 0,86 1,12 54
NSN 375 447 1,19 1,12 500

A 209 138 0,66 1,12 155
AK 0 0 - - 0
TR 7 9 1,29 1,12 10
TRP 5 11 2,20 1,12 12
TV 2695 1857 0,69 1,12 2080

0 12732 12814 1,01 1,51 19350

M 83 126 1,52 1,51 190
SV 15510 14797 0,95 21620
TNV 2011 1816 0,90 1,12 2034

Z tabulky je zfejmé, Ze jednotné vyhledové koeficienty, z TP 225, nebudou pro tuto ¢ast CR platit. V kategorii

lehkych vozidel jsou podstatné vysSi. Naopak v kategorii tézkych vozidel jsou nizsi. Z toho ddvodu

doporucujeme pro konstrukci vozovky nepouzivat Udaje z vySe uvedené tabulky. Doporucujeme pouzivat pro

konstrukci vozovky TNV = 2400.

Z porovnani séitani v roce 2005 a v roce 2010 vyplyva:
Stagnace poctu osobnich automobil{.
Pokles ve v3ech kategoriich ndkladnich automobild.

Rast poctu ndvésovych souprav.
Pokles celkového poctu motorovych vozidel.

Pro kapacitni vypocet nefizené kfizovatky jsme zvolili €asovy horizont r. 2018. Koeficient riistu téZkych vozidel
jsme ponechali 1,12 (podle TP 225 pro r. 2030). Hodnoty tézkych vozidel se tak blizi hodnotam z CSD v roce
2005. Koeficient rastu lehkych vozidel 1,19 odpovida TP 225.

Kategorie vozidel | CSD v r.2005 | CSDvr.2010 | r.2018/r.2010 Rok 2018
LN 1367 727 1,12 814
SN 473 321 1,12 360
SNP 64 40 1,12 45
TN 135 116 1,12 130
TNP 60 48 1,12 54
NSN 375 447 1,12 500

A 209 138 1,12 155
AK 0 0 - 0
TR 7 9 1,12 10
TRP 5 11 1,12 12
TV 2695 1857 1,12 2080

0 12732 12814 1,19 15249

M 83 126 1,19 149
SV 15510 14797 17478

Padesatirazova intenzita na silnici 1/35, v roce 2018:

Iso = 0,101 . 17478 = 1766 voz./h.

4. Kapacita ne fizené kfiZovatky.

KFizovatka byl posuzovana na padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy na hlavni silnici I/35 v roce 2018.
Intenzity dopravy na vedlejSich silnicich jsme pfevzali z dopravniho prizkumu v bfeznu r. 2015, bez dalSiho

navyseni.

Vysledky posouzeni kapacity kfizovatky.

Hlavni silnice 1/35, vjezd do kfizovatky od Roznova.

Jizdni pruh pro levé odboceni:



délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 7s.
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro levé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 7s.
Uroven kvality dopravy A.

Vedlejsi silnice, viezd do kfizovatky od Stfiteze.
Spole¢ny jizdni pruh:
Rezerva kapacity 78 pvoz./h.,
délka fronty motorovych vozidel 24m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 45s.
Uroven kvality dopravy D.

Vedlejsi silnice, vjezd do kfizovatky od piejezdu CD.
Spoleény jizdni pruh:

Rezerva kapacity 120 pvoz./h.,

délka fronty motorovych vozidel 6m,

stfedni doba zdrZeni na vjezdu 35s.

uroven kvality dopravy C.

Z vySe uvedenych hodnot vyplyva, Ze nefizend kfizovatka by méla vyhovovat, za vySe uvedenych pfedpokladd,
maximalné do roku 2018.

5. Kapacita k fizovatky Fizené SSZ.

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfizovatky je provedeno na padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy a
délku cyklu SSZ 90s, pro vyhledové intenzity dopravy v roce 2030 a v roce 2037.

Koeficienty rlstu dopravy, r.2030/r.2010 a r.2037/r.2010, na hlavni silnici odpovidaji TP 225.
Koeficienty rlstu dopravy, r.2030/r.2015 a r.2037/r.2015, na vedlejSich silnicich rovnéz odpovidaji TP 225.

Vysledky posouzeni kapacity kfizovatky na lso v roce 2030.

Hlavni silnice 1/35 vjezd do kfizovatky od Roznova.

Jizdni pruh pro pravé odbocenti:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 2s,
uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro pfimy smér:
délka fronty motorovych vozidel 42m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 9s,
uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro levé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 15s.
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro pravé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 3s,
uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro pfimy smér:
délka fronty motorovych vozidel 42m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 8s,
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro levé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 13s.
uroven kvality dopravy A.

Vedlejsi silnice 111/4868 vjezd do kfizovatky od Stfiteze:
Spole¢ny jizdni pruh:

délka fronty motorovych vozidel 12m,

stfedni doba zdrzeni na vjezdu 49s.



uroven kvality dopravy C.

Vjezd do kfizovatky od zelezni¢niho pfejezdu:
Spoleény jizdni pruh:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 33s.
uroven kvality dopravy B.

Z vySe uvedenych hodnot vyplyva, Ze podle navrzeného geometrického uspofadani, ma kfizovatka v roce 2030
jesté kapacitni rezervy.

Vysledky posouzeni kapacity kfizovatky na Isg v roce 2037.

Hlavni silnice 1/35 vjezd do kfizovatky od Roznova.

Jizdni pruh pro pravé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 2s,
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro pfimy smér:
délka fronty motorovych vozidel 48m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 10s,
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro levé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 19s.
uroven kvality dopravy A.

Hlavni silnice 1/35 vjezd do kfizovatky od Valasského Mezifici:

Jizdni pruh pro pravé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 3s,
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro pfimy smér:
délka fronty motorovych vozidel 42m,
stfedni doba zdrZeni na vjezdu 8s,
Uroven kvality dopravy A.

Jizdni pruh pro levé odboceni:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 25s.
uroven kvality dopravy A.

Vedlejsi silnice 111/4868 vjezd do kfizovatky od Stfiteze:
Spoleény jizdni pruh:

délka fronty motorovych vozidel 18m,

stfedni doba zdrZeni na vjezdu 53s.

Uroven kvality dopravy D.

Vjezd do kfizovatky od Zelezni¢niho prejezdu:
Spoleény jizdni pruh:
délka fronty motorovych vozidel 6m,
stfedni doba zdrzeni na vjezdu 33s.
uroven kvality dopravy B.

Z vySe uvedenych hodnot vyplyva, Ze podle navrzeného geometrického uspofadani, ma kfizovatka v roce 2037
jesté kapacitni rezervy.

6. Pilohy.

1. Kapacitni posouzeni nefizené kfizovatky pro ¢asovy horizont roku 2018.
2. Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky pro ¢asovy horizont roku 2030.
3. Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky pro ¢asovy horizont roku 2037.



